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VIVINuS

Ved et utroligt sammentreaef har Peter Ponsel
hos en marskandiser fundet billedet pa
forsiden af den selv samme Vivinus som i
dag befinder sig pa Neaestved museum. Og
ved endnu et af skaebnens luner netop pa et
tidspunkt da DVK har indledt forhandlinger
med museet om at restaurere vognen. Museet
har den 1-cylindrede voiturette af argang
cirka 1899-1900 fra den farste ejers san.
Desverre er motoren pa et tidspunkt lagt i en
bad som sank i Susaen. Men der skal vere en
korrekt motor til kgbs i Holland, og museet er
stemt for at lade Lars Karlshgj restaurere
vognen hvis det lykkes at fa motoren. Det er
sa tanken blandt andet at stille op i et
Brighton-lgb.

Et eksemplar til af Vivinus, men af den
naeste, 2-cylindrede model, er bevaret
herhjemme og findes hos Age Louring pa
Jysk Automobilmuseum i Gjern. Se mere om
Vivinus i Bilhistorisk Tidsskrift nr. 23 og i
Th. Ry Andersens ,,Auto Album".
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Vivinus 1 Danmark

Vi navnte i sidste nummer at vort tid-
ligere medlem Jgrgen Pedersen i Viborg
igen havde annonceret sin Vivinus til salg i
Jyllands-Posten. Siden er der sket det.

at Age Louring har kabt vognen, og til en
begyndelse kan vi derfor udtale vor glaede
over at den er blevet i landet og kommet i
sa gode hander. Louring har

Den jyske Vivinus fotograferet i Struer i
1957.

allerede fremskaffet en del oplysninger
om modellen for at give vognen en rigtig
restaurering.

Der findes i Danmark to bevarede
eksemplarer af Vivinus, det andet star pa
Naestved museum og har desvarre ingen
motor. Museet har faet vognen af den
oprindelige ejers sgn. som har kunnet
oplyse, at motoren blev lagt i en
motorbad, der sank i Susaen, ingen ved
preecis hvor.

Om den jvske Vivinus skrev Ry
Andersen i Dansk Veteranbil Klubs
arsberetning 1936-57, og da de faerreste af
klubbens nuvaerende medlemmer ma
formodes nogen sinde at have laest dette,
skal vi gentage falgende: Atelier Vivinus i
Shaerbeck i Belgien blev stiftet af Comte
J. de Liedekerne og Alexis Vivinus i
1899. Samme ar udsendtes den farste
model, en I-cylindret voiturette pa kun
160 kg. Motoren var luftkalet, og 300
vogne blev fremstillet og solgt for 3.000
francs stykket.\VVognene fungerede
tilfredsstillende og de sma Vivinus blev
derpa fremstillet pa licens i en reekke
lande under forskellige navne, i

Frankrig som Poney Automobile (af
Georges Richard), i England som New

Orleans (af Burford & Van Toll). | bogen

,,From



Neestved Museums ma vere den en-
cylindrede. Pa pladen forneden star: G. H.
Jagrgensens Automobil-Lager Kjgbenharn
B.

Veteran to Vintage" af Kent Karslake og
Laurence Pomeroy bemerker forfatterne
lunt at der er grund til at formode at New
Orleans automobilet er af kontinental
oprindelse, idet ,,it bustles with metric
threads in a most unbritish rnanner”. | den
engelske Veteran Car Club findes 5 New
Orleans.

I 1900 begyndte Vivinus at bygge 2-
cylindrede vogne, stadig med luftkaling.
Denne voiturette viste sig at veaere en meget
hurtig vogn for sin tid, idet man pa
Dieghem-vejen opnaede en fart af 60 kmt.

Herhjemme omtales Vivinus farst i 1902,
da G. H. Jgrgensen, som importerede
vognene, udstillede dem bade i
Koncertpaleet i Kgbenhavn i marts og i
Industribygningen i april. Den sidste
udstilling fik en dag besag af prinsesse
Marie med falge, og da prinsessen ytrede
lyst til at fa en karetur og man bad hende
udvelge en vogn. valgte hun en meget
elegant, hvidmalet Vivinus phaeton, en 4-
cylindret vogn som fabrikken netop det ar
var begyndt at fremstille.
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Danske veteranbiler

Af Ole Emil Riisager

I artiklen i BhT nummer 50 om Germainen
skrev jeg at der kun er bevaret 20-25 danske
veteranbiler. Forstaet som vogne der har
veeret her i landet fra ny eller nasten ny og
som er fra for afslutningen pa ferste
verdenskrig. Jeg har siden forsggt at lave en
lille opgarelse, og tallet viser sig at veere en
smule for pessimistisk.

HAMMEL

Alter @ldst er naturligvis Hammel-vognen pa
Danmarks Tekniske Museum. Den har der
veeret talt og skrevet meget om, og der er
stadig delte meninger om hvor gammel den
egentlig er - buddene gar fra 1886 op i
begyndelsen af 1890'erne. Det er vist den
almindelige mening at dateringen grunder sig
pa et avisudklip som ingen har set i
virkeligheden, men som er aftrykt i et
bogvaerk om kabenhavnerliv der kom sidst i
1930'erne. Men der findes ogsa andet ma-

teriale, omend kilden ikke er helt praecist
angivet. | programmet til KDAK's
jubilzeumsveteranbillgb i 1951 er der en
artikel om Hammelvognen, formentlig
forfattet af afdgde VVagn Loft, eller muligvis
af J. D. Scheel. Der citeres dels hvad der
betegnes som en ,,samtidig teknisk
beskrivelse" for felgende: ,,Hr. H. U.
Johansen kom i 1872 til fabrikant Hammel,
der fabrikerede gasmotorer. Hammel havde
hart fra udlandet at der fandtes vogne, der gik
ved flygtige olier. Hr. Johansen havde i
Odense eksperimenteret med gasolinmotorer
0g ogsa faet dem til at ga." Og sa felger den
tekniske beskrivelse.

Og dels har Urban Johansen i fglge denne
artikel udtalt sig til en avis i 1927, blandt
andet om sin fgrste tur ud ad Strandvejen i
foraret 1889: ,,Ja, det var et stort gjeblik -
farten var lig hestesporvognes, og jeg
klemtede tappert med klokken. Vi havde den
&re at mgde kong

11

Christian IX til hest og matte dreje af, ned i
en greft, sa smal var pladsen, og kongen sa
meget forbavset efter os. - N4, op af greften
kom vi og mgdte bl. a. senere en bondemand
med sin vogn. Hesten var ved at fa ligfald
ved synet af vor vogn, men bonden holdt an,
drejede hesten med front mod bilen, idet han
sagde: - Sta stille - og vean dig til fremtidens
keretgj. Han ma have varet en fremsynet
mand."

Hammelvognen har en vandretliggende to-
cylindret glgdehovedmotor, boring 104.5
mm, slagleengde 160 mm, 2.720 ccm. Den
udvikler 3% hk ved 500 omdrejninger i
minuttet. Kglesystemet indeholder 54 liter
vand der bringes i cirkulation af en
stempelpumpe. Omdrejningstallet reguleres
med en ventil i indsugningsreret, som suger
ren luft ind hvis farten bliver for hgj. Der er
ét gear frem, drevet af krumtapakslen, og ét
bak, drevet af knastakslen. Kraften over-
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fores med keede, der er ikke differentiale,
men i hvert af de drivende hjuls nav en
leederkonuskobling der giver tilstraekkeligt
slip under drejning. Rattet drejer den gale
Vej.

Vagn Loft, drivkraften bag
Hammelvognens genopstandelse, var vist
nok personligt overbevist om dateringen
1886-87. Loft talte i 1953 med en sgn af
Hammel, der bekraftede at smed Johansen i
to ar hver dag (jeevnligt er nok nermere
sandheden) karte fabrikant Hammel de 8
kilometer frem og 8 tilbage mellem
Skovshoved og Ngrrebro. Sgnnen har i 1887
veeret 8 ar, altsa gammel nok til at veere
sandhedsvidne, og den ,,daglige" korsel kan
jo ogsa veere foregaet noget senere.

Magister Andersen og Tom Christensen
skriver i ,,Hundrede Ars Danske
Bilkonstruktioner”, udgivet af Danmarks
Tekniske Museum 1970, at de systematisk
har gennemgaet mange tidsskrifter og aviser
fra 1886 og de fglgende ar, uden resultat.
Hammel-vognen navnes heller ikke i
forbindelse med den store udstilling i
Industribygningen pa Radhuspladsen i
Kgbenhavn i 1888. Disse og andre - ikke
mindst tekniske - argumenter taler for at
vognen er konstrueret i 1888 og farste gang
karte 1889, mener de to forfattere.

Derefter har den nok kart i en arreekke

- men stadig uden at blive omtalt i tekniske
tidsskrifter.

Det var i 1925 den blev genfundet. KDAK
ville have den med pa den ferste Forum-
udstilling i 1926 og efterlyste den. | et brev
fra Sydamerika oplyste en mand at man
skulle sgge i en bestemt baggard pa
Ngrrebro, og der var Hammel-vognen
virkelig. Senere skaenkede KDAK den til
DTM, men det var pa KDAK's initiativ igen
at den i 1950 blev fundet frem til en
udstilling i Tivoli i forbindelse med klubbens
jubilzeum. Sa blev Hammel-vognen
restaureret af Dansk Karosserifabrik og
bilfirmaet Bulow, og i 1954 deltog den i
Brighton-lgbet.

Ja der ligger stadig en opgave i endnu
engang at gennemga samtlige kabenhavnske
aviser fra 1886 til 1890, og desuden finde ud
af hvor interviewet i 1927 var trykt.

VIVINUS

Nastaeldste bevarede bil ma veaere Neastved
Museums Vivinus - se Bilhistorisk Tidsskrift
nr. 49. Da det er den 1-cylindrede model
(omend motoren mangler), ma den vere fra
1899 eller 1900. Af samme merke har Age
Louring pa Jysk Automobilmu-
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seum en 2-cylindret, et ar eller to nyere. Den
tilhgrte i mange ar Jargen Pedersen i Viborg.
Farste ejer var en fabrikant P. H. Pedersen,
Viborg. Vognen blev ved indfarslen fortoldet
som barnevogn og forsynet med et lille
metalskilt 6 x 15 cm hvorpa der er skrevet
med blaek og siden ferniseret: Vivinus,
Bryssel Nr. I. 2 Cyl. Motor 5.4 SH. Vognens
Veegt 346 Kg. Ejer Pedersen. Der star noget
mere som ikke kan tydes, og sa er der nittet
en lille oval plade pa hvor der er indgraveret:
Viborg Politi. Pladen er sgmmet til forkanten
af agestolen. Den nummerplade med T 292
der i mange ar har siddet pa vognen, harer
imidlertid til en anden (en De Dion-Bouton
der tilhgrte farvehandler Gil- sig og sgn).

STORE KONGENSGADEVOGNEN
Fra nogenlunde samme tid er sa Teknisk
Museums Store Kongensgade-vogn, der
plejer at hedde 1899-model. Jeg vil dog
minde om at H. C. Christiansens gamle
medarbejder Viggo Jensen i sine erindringer,
trykt i Teknisk Museums arbog 1972,
kategorisk siger at Dansk Automobil- og
Cyclefabrik ikke byggede nogen 4-hjulet
vogn fer 1901.

Koretgjet er restaureret af Bent
Mackeprang og Tegnnes Pedersen, der har
sand-
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Genstand

automobil Vivinus 1899 A 300

Museumssag
Denne genstand hgrer til fglgende
museumssag:

Grimstrup-Smeden

automobil jf. faksimiletryk, Vivinus, belgisk 1899, p& kgleren malet i hvidt A 300, pd chassiets forside fastskruet
metalplade med indskriften G. H. Jgrgensen Automobil-Lager, Kigbenhavn B, kgretgjets samlede lsengde ca. 193
cm, bagakslens lzengde 137 cm, forakslens laengde 125 cm, ryglaenet pa saedet 125 cm over jorden, chassiet af tree,
saedet hult og af trae, men med rorfletning ved siderne og bagtil i to felter, pa saedet raekvaerk af jeernrgr og ryglaen
af laeder, pa saedets overside, hvor der har hvilet en hynde, 13g til magasinet i saedet, i vognbunden fastgjort lodret
styr 68 cm hgjt med traerat samt gearanordning og fodbremse m.m., ved venstre side handbremse til baghjulet, hjul
med jaernegre, kun 1 slidt daek og ingen slanger bevaret, akserne har solide fiedre, kgleren har skrdnende forside
med en raekke runde ventilhuller, ventiler foroven og pa siderne, over de 4 hjul treeskeerme, ved begge sider
metaltrin, ved kglerens sider anbragt karbidlygter, pa chassiet foran kgleren forniklede, dekorative metalknopper,
motoren mangler, blev anvendt til motorbad og er gdet tabt,

bilen har tilhgrt smedemester Andersen, Grimstrup, "Grimstrupsmeden", som benyttede den ...,

indgdet efter 1927, skaenket af ...

Museum: Museum Sydgstdanmark Genstandnummer: NAM 00865x00005198Indkomstdato: 01-01-1927
Sted: Naestved (brugssted)

Periode: 1899 - Indenfor perioden "Industritid (1849-1913)"

Emne: Landbefordring og transport
Materiale: jern tree lzeder rgr Bredde: 137 cm Laengde: 193 cm


https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisSag.action?sagId=897898

Museumssag

Grimstrup-Smeden

smedemester Andersen, Grimstrup
"Grimstrupsmeden"

Vivinus, belgisk bil, nu uden motor
motoren skal vaere bygget ind i en jolle, som skal vaere gdet ned et sted i Karrebaek Fjord eller i Susaen

sportsdykkerne eftersggte jollen med motor i 1970erne, men fandt den ikke, hvor den efter traditionen skulle have ligget
Museum: Museum Sydgstdanmark Sagstype: samlesag Journalnummer: N/EM 00865 Oprettet den: 21-07-2014



https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630

Grimstrup-Smeden

Billede

Beskrivelse =

Periode

Sted

Museum

o

automobil Vivinus 1899
A 300

automobil jf. faksimiletryk,
Vivinus, belgisk 1899, pa
kgleren malet i hvidt A 300,
pa chassiets forside fasts...

foto Ringstedgade 221
Grimstrup-Smedens Hus
havehegn i smedejern

foto Smedemester
Andersen
Grimstrup-Smeden
Andersen foran sit hus pa
Ringstedgade 221

tobaksskeerer
konstrueret 1915 af
gammel smed i Grimstrup
brugt af Christian Petersen
under begge verdenskrige

1899

1900-
1949

1900-
1949

1910'erne

Museum
Sydgstdanmark

Museum
Sydgstdanmark

Museum
Sydgstdanmark

Museum
Sydgstdanmark


https://www.kulturarv.dk/mussam/Tilknyttede.action?parentId=897898&listType=genstand&parentType=sag#betegnelseList
https://www.kulturarv.dk/mussam/Tilknyttede.action?parentId=897898&listType=genstand&parentType=sag#periodeList
https://www.kulturarv.dk/mussam/Tilknyttede.action?parentId=897898&listType=genstand&parentType=sag#stedList
https://www.kulturarv.dk/mussam/Tilknyttede.action?parentId=897898&listType=genstand&parentType=sag#museumList
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisGenstand.action?genstandId=11128959
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisGenstand.action?genstandId=11128959
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisGenstand.action?genstandId=11016481
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisGenstand.action?genstandId=11016481
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisGenstand.action?genstandId=11014383
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisGenstand.action?genstandId=11014383
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisGenstand.action?genstandId=11105478
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/Tilknyttede.action?parentId=897898&listType=genstand&parentType=sag#betegnelseList

Genstand
foto Ringstedgade 221 Grimstrup-Smedens Hus

havehegn i smedejern
Museum: Museum Sydgstdanmark Genstandnummer: NAEM 00865X2008:221 Indkomstdato: 21-03-2008

Periode: 1900-1949 - Indenfor perioden "Nyere tid (1661 - )"

Genstand

foto Smedemester Andersen

Grimstrup-Smeden Andersen foran sit hus pa Ringstedgade 221
Museum: Museum Sydgstdanmark Genstandnummer: NAM 00865X2008:220 Indkomstdato: 21-03-2008

Periode: 1900-1949 - Indenfor perioden "Nyere tid (1661 - )"

Genstand

tobaksskeaerer

konstrueret 1915 af gammel smed i Grimstrup
brugt af Christian Petersen under begge verdenskrige

Museum: Museum Sydgstdanmark Genstandnummer: NAEM 00865x1973:180A Indkomstdato: 19-03-1973
Sted: Naestved (brugssted)

Periode: 1910'erne - Indenfor perioden "Nyere tid (1661 - )"

Emne: Rggtobak
Materiale: trae jern

Museumssag
Denne genstand hgrer til fglgende
museumssag:

Grimstrup-Smeden

Museumssag
Denne genstand hgrer til fglgende
museumssag:

Grimstrup-Smeden

Museumssag
Denne genstand hgrer til fglgende
museumssag:

Grimstrup-Smeden



https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisSag.action?sagId=897898
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisSag.action?sagId=897898
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisMuseum.action?museumId=630
https://www.kulturarv.dk/mussam/VisSag.action?sagId=897898

Danske nummerplader 1903-68

Fra Wikipedia, den frie encyklopaedi

Danske nummerplader anvendte i perioden 1903-1968 to forskellige registreringssystemer som begge byggede pa lokale motorregistre. Det var ud fra
nummerpladen muligt at identificere i hvilket omrade keretgjet var registreret.

Registreringssystem 1903-1958

Danske nummerplader havde i perioden 1. februar 1903 — 31. marts 1958 ét bogstav til venstre pa nummerpladen og et lsbenummer med op til 6 cifre til hgjre
pa nummerpladen. Bogstavet angav hvilket amt karetgjet var indregistreret i. Inden for hvert amt angav nummerserier hvilken del af amtet karetgjet var
hjemmehgrende. | en del tilfeelde var der afvigelser imellem amtsgraensen og graensen imellem de omrader som amtsbogstaverne deekkede. Systemet blev indtil
adskillelsen af domstole og politi ved retsreformen i 1919 administreret af jurisdiktionerne, som var en feellesbetegnelse for kgbstadsjurisdiktioner, herredsretter
og birkeretter. Fra 1919 overtog Politiet administrationen af registreringen.

Bogstaverne A, B,C, E, H, I/J, K, L,M, O, P, S, T, U, V, X, Y, Z og @ blev brugt fra starten i 1903. Bogstaverne D, N og A& blev indfgart i forbindelse med
Genforeningen i 1920. | 1950 kom bogstavet R til for Skanderborg Amt der var blevet oprettet i 1942. En liste over bogstavernes amtslige tilhgrsforhold findes
nedenfor.

Runde nummerplader for anhangere, sidevogne og godkendte skov- og landbrugstraktorer havde et serligt system som bestod af politikredsnummeret gverst
og et lgbenummer nederst.

Udseende 1903-1919

Fra 1. februar 1903 skulle biler der kerte i Kgbenhavns Kommune forsynes med 3 tommer (7,8 cm) hgje tegn. Fra 8. august samme ar skulle biler overalt i
landet have 6 tommer (15,7 cm) hgje bogstaver. | forbindelse med indferelse af metersystemet &ndredes starrelsen til 15 cm.

Indtil 1908 var der frit farvevalg. Herefter skulle numrene veere sorte pa hvid baggrund. Der var for bilers vedkommende frit valg imellem at udstyre bilen med
en nummerplade, som ejeren selv skulle fremskaffe, fx hos en skiltemaler, eller male nummeret direkte pa bilen. Motorcykler skulle have nummerplader.
Registreringspligt for motorcykler blev indfart i 1906. Motorcykelnummerpladen skulle til 1910 sidde bagpa, derefter foran.

Nummerplader med 1 kendingsbogstav (1/2 1903 — 30/3 1958

Amt Distrikter
A Kgbenhavns Amt Frederiksberg Birk, Kgbenhavns Amts nordre Birk, Kgbenhavns Amts sgndre Birk samt Amager Birk, Roskilde, Kage



